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1. Краткий обзор (резюме) проекта
1.1. Основные параметры проекта

	Наименование (суть) проекта  
	Организация комплексных работ по транспортировке, переработке и хранению стратегически и социально важных грузов в рамках, в т.ч.,  реализации поставки угля каменного на отопительный сезон 2017-2018гг. в поселки Карагинского муниципального района.

	Полное наименование юридического лица - инвестора инвестиционного проекта
	Общество с ограниченной ответственностью «Альянс-ДВ Камчатка»

	Цель инвестиционного проекта
	Транспортировка и хранение (организация транспортировки от судна на рейде до берега с дальнейшей выгрузкой на берег и складированием грузов в целях хранения для последующей доставки потребителю всего объема грузов по п/п Оссора, транспортировка и хранение стратегического (инертного) груза – угля каменного на территории земельных участков инвестора, а также строительных материалов, продуктов питания (реф.контейнера) с дальнейшей транспортировкой до потребителя.

	Место реализации инвестиционного проекта - муниципальное образование в Камчатском крае
	Карагинский муниципальный район

	Срок реализации проекта, мес. 
	12

	Общая стоимость проекта, тыс. руб.,  в том числе
	50 000 

	- на приобретение основных средств
	35 000 

	- на ремонт имущества 
	15 000 

	Объем профинансированной части проекта, тыс. руб.
	30 000

	Потребность в финансировании, тыс. руб., в том числе
	20 000 

	- на приобретение основных средств
	20 000 

	Соотношение собственных и инвестируемых средств в предстоящих затратах, %
	20:0

	Соотношение собственных и заемных средств в общих затратах по проекту, %
	60:40

	Планируемое обеспечение, в т.ч. на инвестиционной стадии

	Вид обеспечения
	инвестиции

	Стоимость обеспечения, тыс.руб.
	20 000


1.2. Показатели экономической эффективности проекта
	Показатель
	Значение

	NPV (чистая приведенная стоимость), тыс. руб.
	80085

	IRR - внутренняя норма дохода (рентабельности), %
	12

	Индекс рентабельности (PI), кв.
	2.6

	Срок окупаемости (T), мес.
	4


Суть проекта –  восстановление и развитие порт пункта села Оссора, для организации места транспортировки и хранения социально значимых грузов (уголь, продукты питания, строительные материалы).  Для реализации проекта ставим следующие цели: установка плавучего понтона, его крепление к берегу и якорение, для организации процесса (бесперебойной) рейдовой обработки крупнотоннажного и маломерного флота; восстановление здания порт пункта, ремонт, утепление, приобретение оргтехники, мебели; бетонирование площадки и строительство забора в месте хранения и выгрузки груза; приобретение/аренда плав. средств (баржи, плашкоуты) для рейдовой выгрузки; приобретение крана, грузоподъемностью около 25 тонн, бульдозера, площадок для хранения инертных грузов.

  Мы обеспечим диапазон конкурентоспособных услуг на пересечении основных логистических направлений, помогая грузовладельцам осуществить рейдовую перевалку грузов с высокой производительностью (до 20 000 т/сутки) с судов всех типов и размеров, заходящих для выгрузки в порты портопункта Оссора. Важнейший аспект комплекса планируемых мероприятий -  это гарантия выгрузки угля каменного и доставка его до конечного потребителя по государственному контракту. Это значит, что отопительный сезон 2017-2018гг. будет выполнен в полном объеме и в указанные сроки. В данный момент наша компания занимается исполнением контракта по обеспечению углем поселка Оссора, поэтому восстановление портопункта - одно из ключевых задач на данном этапе нашей деятельности. 
На сегодняшний день нашей компанией уже реализованы следующие пункты нашей программы, такие как покупка плавучего понтона, его транспортировка к месту установки, приобретены материалы для его якорения и крепления, приобретены материалы для установки забора для ограждения территории, приобретена офисная техника, ведутся работы по расчистке территории берега портопункта от мусора.

Для реализации проекта необходимы денежные средства - 50 млн. рублей, из этой суммы 20 млн. руб. это государственные инвестиции в рамках Инвестиционного проекта, претендующего на присвоение статуса особо значимого инвестиционного проекта Камчатского края. На приобретение ОС - 35 млн.руб., на ремонт имущества - 15 млн.руб. В рамках масштабного инвестиционного проекта компания претендует на взятый нами участок земли в селе Оссора на длительный срок.
2. Информация об инициаторе проекта
Учитывая географическую отдаленность портопунктов Камчатского края от основных производственно-экономических центров, огромную протяженность береговой линии, крайне слабый уровень развития наземной транспортной инфраструктуры, наличие значительного числа удаленных друг от друга населенных пунктов, доставка материально-технического и продовольственного снабжения, по существу, производится с использованием только нескольких видов транспорта, существенную роль в которых играет морской транспорт, в некоторых случаях, как единственно возможный.

Следуя растущей потребности рынка в морских перевозках объемных генеральных грузов, крупногабаритной техники и пр. грузов под строительство жизненно-значимых государственных объектов в отдаленных портопунктах Камчатки, и невозможностью маломерного флота полностью обеспечить данную потребность из-за своей характерной особенности,  было принято решение в 2016 году создать компанию ООО «Альянс-ДВ Камчатка», деятельность которой была направлена именно на организацию  морских перевозок  генеральных грузов крупнотоннажным транспортным флотом. 

Компания входит в группу, к которой также относятся ООО «Альянс-ДВ», ООО «КТЛ». ООО «Альянс-ДВ Камчатка» занимает роль балансодержателя и главного исполнителя услуг, ООО «КТЛ» владелец т/х «Губернатор Камчатки», ООО «Альянс-ДВ» исполнитель услуг, передающий свою клиентскую базу ООО «Альянс-ДВ Камчатка».
Клиентура компании ООО «Альянс-ДВ Камчатка» разнообразна – услугами перевозок пользуются как организации, осуществляющие строительство, торговлю и участвующие в сфере бытового обслуживания населения отдаленных портопунктов Камчатского края, так и краевые  и муниципальные учреждения, поддерживающие жизненно-необходимые условия населений портопунктов (ЖЭУ, больницы, поликлиники, хлебопекарни, детские образовательные учреждения и др.). 

Грузооборот компании ООО «Альянс-ДВ Камчатка» с использованием арендованных судов в сфере морских перевозок в среднем в год составляет 80-100 тыс. тонн перевезенного груза.


За периоды работы у компании образовалась стабильная клиентская база, которая постоянно пользуется услугами ООО «Альянс-ДВ Камчатка» и благополучно сотрудничает из года в год.

В период 2009-2016  годов,  группа компаний неоднократно выступала агентом в сфере морских перевозок, а также самостоятельно арендовала гражданские суда грузоподъемностью 2000-12000 тонн для выполнения рейсов по заявкам Администрации, крупных строительных организаций и др. предприятий в портопункты Камчатского края по завозам: жизненно-необходимого обеспечения для населенных портопунктов, ген. грузов под строительство муниципальных государственных объектов и других, не менее значимых, грузов. ООО «Альянс-ДВ» и «Альянс-ДВ Камчатка» неоднократно выполняло задачи, поставленные Губернатором  Камчатского края и Корякского Автономного округа по генеральному завозу строительных материалов, техники на строительство жилых домов после разрушительного землетрясения в п. Корф.

Учредитель ООО «Альянс-ДВ Камчатка» обладает большим опытом в сфере морских перевозок грузов. Начинал работать с 1996 года генеральным директором в собственной фирме ООО «ТоргТранс». Не являясь в прошлые года судовладельцем, он заключал договора с Войсковыми частями, являющимися судовладельцами гидрографических судов, на попутную морскую перевозку, находил покупателей, сформировывая тем самым постоянную клиентскую базу. Компании, в которых работал учредитель ООО «Альянс-ДВ Камчатка», неоднократно выигрывали тендоры на генеральный завоз грузов для нужд Камчатского края и Корякского округа. Благотворно сотрудничал и сотрудничает с Аппаратом Губернатора Камчатского края,  Администрацией окружного округа п. Палана, Муниципального образования с. Усть-Хайрюзово и других портопунктов Камчатки. Принимал непосредственное участие в гуманитарном завозе грузов для нужд населения с. Тиличики. 

.2.1. Общие данные

	Организационно-правовая форма 
	Общество с ограниченной ответственностью

	Наименование
	ООО «Альянс-ДВ Камчатка»

	Адрес
	684000, Камчатский край, Елизовский р-н, Елизово г, Ключевская ул, дом № 4

	Дата регистрации (начала работы)
	12.04.2016

	Руководитель: Ф.И.О. и должность
	

	Сфера деятельности и отраслевая принадлежность
	Основной - 50.20. Деятельность морского грузового транспорта

49.4 Деятельность автомобильного грузового транспорта и услуги по перевозкам

52.10 Деятельность по складированию и хранению

52.24 Транспортная обработка грузов

	Размер уставного (акционерного) капитала
	

	Конечные бенефициары бизнеса/проекта
	Волченко Станислав Анатольевич

	Учредители
	Доля, %

	1. Волченко Станислав Анатольевич
	100

	Численность персонала, чел.

	в настоящее время (фактическая)
	3

	на дату реализации проекта (планируемая)
	10


2.2. Виды и объемы деятельности
	Виды деятельности услуг
	Показатель, ед.измерения
	2016 г.
	1 кв 2017 г.
	2 кв 2017 г.
	Текущий год

	1. Морские грузоперевозки
	Объем в нат.ед.
	5590 
	
	
	

	
	Выручка, тыс.руб.
	65699
	
	
	

	2. ТЭО (транспортно-экспедиционное обслуживание)
	Объем в нат.ед.
	81 
	
	
	

	
	Выручка, тыс.руб.
	3228
	
	
	

	3. Доход от прочей деятельности
	Объем в нат.ед.
	5
	
	
	

	
	Выручка, тыс.руб.
	1077769
	
	
	

	Выручка общая, тыс.руб.
	70004
	
	
	

	Валовая прибыль, тыс.руб.
	637
	
	
	

	Чистая прибыль, тыс.руб.
	11
	
	
	


2.3. Информация о руководителях

	Генеральный директор
	Волченко Роман Станиславович, 01.10.1986, образование высшее, специальность менеджер по туризму, стаж работы по данному направлению 5 лет

	Главный бухгалтер
	Мельникова Анна Вячеславовна, 17.04.1987, образование высшее, специальность экономист, стаж работы по данному направлению 9 лет


3. Существо предлагаемого проекта
На сегодняшний день ООО "Альянс-ДВ Камчатка" арендовало земельные участки для организации выгрузки/перевалки/хранения  угля каменного на 1 год. Наше предприятие претендует на признание нашего проекта масштабным инвестиционным и войти в программу господдержки социально-экономического развития Камчатского края, чтобы гарантировать дальнейшую стабильную работу на арендованных участках земли в направлении транспортировки и хранении грузов, а также получить финансовую поддержку на реализацию поставленных целей.
3.1. Местонахождение проекта

К основным объектам проекта относятся: офис компании ООО «Альянс-ДВ Камчатка» расположенный в г. Петропавловск-Камчатский, арендованная территория земли в п. Оссора в кадастровом квартале 82:02:000007, для обустройства и обслуживания сезонного плавучего пирса.
	Местонахождения объекта (адрес)
Офис
Порт пункт
	683031, Камчатский край, Петропавловск-Камчатский г, Топоркова ул, д. 10, каб. 89
Камчатский край, Карагинский район, п. Оссора, на территории бывшего акционерного общества «Оссора»

	Наличие площадей/количество необходимых площадей
	Да

	Достаточность/недостаточность имеющихся мощностей инженерной инфраструктуры (энерго- , тепло- и водоснабжение, канализация и пр.)
	достаточность

	Транспортная инфраструктура
	да

	Обеспеченность  кадровыми ресурсами (в регионе)
	да


3.2. Описание услуг, планируемых к оказанию услуг после реализации проекта
	№
	Наименование продукции/услуг
	Объемы

	1.
	Рейдовая выгрузка/погрузка
	45000 тонн

	2.
	Хранение инертных грузов
	10000 тонн


3.3. Технология производства услуг
Фирма оказывает следующие услуги:
1) Рейдовая выгрузка (заявка – погрузка – выписка коносамента, подписание коносамента – разгрузка, подписание коносамента)
Места якорных стоянок на рейдах, имеющих отлогие берега, находятся на значительном расстоянии от берега (2–3 мили). Плав.средствам, участвующим в грузовых операциях, приходится совершать большие переходы до судна и обратно.

Это снижает темпы грузовых работ и удлиняет время стоянки судна. Рейдовые портопункты нередко располагаются на реках, впадающих в море. Убежища для плав.средств, причалы для их погрузки и разгрузки сооружают в устьях рек или лагунах. 
Вывод плав.средств в море и ввод их в портопункт обычно связаны с прохождением мелководного бара и возможны только при отсутствии волнения.

Акватория открытых рейдов у скалистых берегов обычно небольшая. Глубины, при которых возможна постановка судна на якорь, проходят узкой полосой вблизи берега. Дно каменистое, неровное. Якоря держат плохо. При усилении ветра судно начинает дрейфовать, поэтому необходимо немедленно прекращать грузовые операции и уходить штормовать в море.

На подходе к рейду, если погода благоприятная и позволяет выполнять грузовые операции, вооружают и устанавливают в рабочее положение грузовые стрелы или краны и приступают к раскреплению той части палубного груза, которую будут выгружать сразу с приходом судна на рейд.

После отдачи якоря на рейде судно готовят для приема береговых плав.средств. Для этого развешивают по бортам кранцы для защиты бортов от ударов при качке, готовят штормтрапы, возле которых устанавливают спасательные круги, готовят бросательные концы для приема швартовых с рейдовых плав.средств, а также швартовы на случай подачи их на плав.средства и бурундуки - тросы, которые проводят вдоль борта от носа до кормы судна и прихватывают серьгами, чтобы они были всегда над водой. Бурундуки используются плав.средствами при швартовке к борту судна.

В замерзающих морях возникают затруднения из-за беспрерывно меняющейся ледовой обстановки. Дрейфующий лед нередко заставляет судно менять якорную стоянку или не становиться на якорь, а вести выгрузку в дрейфе или даже на ходу, уклоняясь от дрейфующих льдин.
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4. Анализ рынков сбыта продукции и закупок сырья, материалов
ООО "Альянс-ДВ Камчатка" - основной поставщик услуг морских грузоперевозок по побережьям Камчатского края, нам принадлежит около 70% объема всех перевозимых грузов. Опираясь на эту информацию, мы можем рассчитать примерный объем выручки от рейдовой обработки, оказываемой нами нашим клиентам.
	Тенденции изменения рынка, ожидаемый будущий объем рынка сбыта
	400 000 000 руб.

	Сезонность рынка сбыта
	да

	Основные планируемые покупатели продукции/услуг заемщика (рынок сбыта) 

	
	Наименование покупателей
	Вид продукции
	Объем выручки план, 

тыс.руб.
	Доля в общем объеме  выручки, %
	Под-тверж-дено,

тыс.руб.
	Условия оплаты

	
	
	
	
	
	
	Пред-оплата, дней
	По факту 
	Отсрочка. дней
	Бартер
	Взаимо-зачеты

	1.
	ОАО «Стройкомплект»
	Морские грузоперевозки, рейд
	150000
	28
	
	1
	
	
	
	

	2.
	ООО «Баливар»
	Морские грузоперевозки, рейд
	27000
	30
	
	1
	
	
	
	

	3.
	"Колхоз им. Бекерева"
	Морские грузоперевозки, рейд
	32000
	7
	13500
	1
	
	
	
	

	4.
	Администрация п. Оссора
	Морские грузоперевозки, рейд
	160000
	30
	150000
	1
	
	
	
	

	5.
	ООО «Укинский лиман»
	Морские грузоперевозки, рейд
	31000
	5
	33000
	1
	
	
	
	

	Итого выручки
	300000
	98
	
	Х
	Х
	Х
	Х
	Х

	Основные планируемые поставщики заемщика

	
	Наименования поставщиков
	Наименова-ние сырья, материалов
	Объем

затрат,

тыс.руб.
	Доля в общем объеме  затрат, %
	Под-тверж-дено,

тыс.руб.
	Условия оплаты

	
	
	
	
	
	
	Пред-оплата, дней
	По факту 
	Отсрочка, дней
	Бартер
	Взаимо-зачеты

	1.
	ООО «Судоходная компания Азиа»
	Фрахт судов
	105000
	50
	
	1
	
	
	
	

	2.
	ООО «Бизнес Альянс»
	Топливо
	90000
	40
	
	
	х
	
	
	

	3.
	ООО «99 тонн» 


	Такелаж
	3000
	2
	
	
	х
	
	
	

	4.
	ООО «ФлотСнаб»
	Материалы
	3300
	2
	
	
	х
	
	
	

	5.
	ООО «ВАТ»
	ПРР
	4950
	2
	
	
	х
	
	
	

	Итого затрат на сырье и материалы
	106000
	
	
	Х
	Х
	Х
	Х
	Х


Региональный рынок морских грузоперевозок обширен (Приморских край, Камчатский край и т.д.) и является приоритетным способом перевозки грузов. Ввиду удаленности Камчатского региона от остальной части страны, авиа перевозки не могут считаться приоритетными из-за высокой стоимости и ограниченной локационной составляющей. 90% грузов поступающих в Камчатский край доставляются морским транспортом.

В настоящий момент по данному направлению деятельности в сфере морской перевозке грузов из п. Владивосток/п. Находка в портопункты Камчатки кроме ООО «Альянс-ДВ Камчатка выступает конкурент компании: ООО «Морская транспортная компания «Камчатка», руководители которой ранее возглавляли обанкротившееся ООО «Камчатская логистическая компания».

	 Конкурент (город) 
	Продукция (товары, услуги)
	Качество
	Сервис

	ООО «Морская транспортная компания «Камчатка»
	Услуги агентирования, попытка  пробиться в сферу организации мор.перевозки в портопункты Камчатки. Длительность работы компании на рынке 2 года.
	Нет в наличии или в аренде  более подходящих под перевозимый груз судов, работа в данном направлении не отлажена.
	      низкий


Других конкурентов в сфере организации морских перевозок генеральных грузов по побережьям Камчатки не выявлено.
Наша сфера деятельности относиться к сезонной. Официальный период  навигации: апрель – октябрь, однако ООО «Альянс-ДВ Камчатка» выполняет рейсы и в зимний период, так технические характеристики арендуемых и собственных судов, позволяют доставлять груза в отдаленные  портопункты Камчатки до рейда круглогодично.  
Конкурентоспособность компании ООО «Альянс-ДВ Камчатка», очень высока благодаря имеющемуся в распоряжении судну т/х «Губернатор Камчатки». Реализация проекта позволит вывести качество оказания услуг на новый уровень, позволит оказывать услуги замкнутого цикла (погрузка берег - разгрузка берег).
В связи с активной поддержкой Правительства Камчатского края и динамичным развитием отдаленных сел и поселков Камчатского края, перспектива развития рынка морских грузоперевозок и рейдовой выгрузки очень велика. Активное строительство школ, авиа полос, дорог, дает возможность увеличения  объема грузоперевозок на 500 тыс. тонн.
Цены на оказываемые нам услуги и закупаемые материалы, из которых складывается себестоимость наших услуги, держатся на стабильном уровне, не показывают тенденции к росту. Благодаря длительным партнерским отношениям с фирмами-поставщиками, а также хорошей деловой репутации, ООО «Альянс-ДВ Камчатка»  имеет возможность получать скидки на услуги  и покупать материалы в рассрочку.

5. Организационный план
График реализации проекта и таблица основных производственных показателей. 

	 Период (год, кв.)

Этапы реализации проекта
	2017
	
	2018

	
	3
	4
	1
	2
	3
	4

	Получение поддержки
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(npopasew)





	
	
	
	
	

	Приобретение плашкоута/баржи
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	Ремонт здания и места выгрузки
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	Строительство камер для хранения
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	Поставка материалов
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	Подбор сотрудников
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	Заключение договоров (тендеры, аренда)
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	Выход предприятия на проектную мощность
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5. Оценка финансовой эффективности инвестиционного проекта
	Планирование денежных потоков ООО «Оссорский портопункт» за первые 15 мес. после получения кредита до даты выхода на проектную мощность средние показатели, тыс. руб.

	Доходы и расходы
	Этап инвестиций
	3 кв. 2017 
	4 кв. 2017
	1  кв. 2018
	2 кв.2018
	3 кв. 2018

	остаток денежных средств
	50000
	50 000  
	3 968  
	12 386  
	20 804  
	29 222  

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	доходы, в том числе:
	 
	10 000  
	17 000  
	17 000  
	17 000  
	17 000  

	выручка 
	16 000  
	10 000  
	16 000  
	16 000  
	16 000  
	16 000  

	другое
	 
	 
	1 000  
	1 000  
	1 000  
	1 000  

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	расходы, в том числе:
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Покупка ОС
	 
	35 000  
	 
	 
	 
	 

	Заработная плата 
	 
	1 500  
	1 500  
	1 500  
	1 500  
	1 500  

	Налоги С ФОТ
	 
	405  
	405  
	405  
	405  
	405  

	Материалы
	 
	3 000  
	500  
	500  
	500  
	500  

	 Ремонт имущества
	 
	15 000  
	5 000  
	5 000  
	5 000  
	5 000  

	Банк.обслуживание
	 
	7  
	7  
	7  
	7  
	7  

	Представительские расходы
	 
	100  
	100  
	100  
	100  
	100  

	Расходы на содержание АУП
	 
	10  
	10  
	10  
	10  
	10  

	Прочие расходы
	 
	50  
	100  
	100  
	100  
	100  

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Налог УСН 6%
	 
	960  
	960  
	960  
	960  
	960  

	
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Итого расходов:
	 
	56 032  
	8 582  
	8 582  
	8 582  
	8 582  

	Итого: текущий ден.поток (cash-flow)
	 
	3 968  
	12 386  
	20 804  
	29 222  
	37 640  

	
	
	
	
	
	
	

	r1=
	10
	%
	
	
	
	


	№ кв
	СF
	 
	IRR
	NPV
	PI
	Т

	0
	3 968  
	-50000
	12%
	3 968  
	2,601699
	4

	1
	12 386  
	0,1
	 
	11 260  
	 
	 

	2
	20 804  
	0,1
	 
	17 193  
	 
	 

	3
	29 222  
	0,1
	 
	21 955  
	 
	 

	4
	37 640  
	80 085  
	 
	25 709  
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	80 085  
	 
	 

	Расчет срока окупаемости (Т)
	
	
	

	0
	50000
	0
	0
	
	
	

	1
	50000
	3968
	3968
	
	
	

	2
	50000
	12386
	16354
	
	
	

	3
	50000
	20804
	37158
	
	
	

	4
	50000
	29222
	66380
	
	
	

	5
	50000
	37640
	104020
	
	
	


Данные из таблицы были раcсчитаны на основании следующих формул:
Чистый дисконтированный доход  (англ. Net Present Value, NPV, чистая текущая стоимость, чистый приведенный доход, текущая стоимость) – показатель, отражающий изменение денежных потоков и показывает разность между дисконтированными денежными доходами и расходами.
Формула чистого дисконтированного дохода
[image: image1.png]



CFt (Cash Flow) – денежный поток в период времени t;

IC (Invest Capital) – инвестиционные затраты на проект в первоначальном периоде (тоже являются денежным потоком CF0 = IC).

CF00 (Cash Flow) – денежный поток на начальном этапе;

t – период времени.

Внутренняя норма прибыли (англ. Internal Rate of Return, IRR, внутренняя норма прибыли) – коэффициент, показывающий максимально допустимый риск по инвестиционному проекту или минимальный приемлемый уровень доходности. 
В нашем случаеd норма прибыли = 12%, больше ставки дисконтирования k1=10%, значит проект финансово эффективен.

Внутренняя норма прибыли формула расчета

[image: image2.png]0 z _Ch
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CFt (Cash Flow) – денежный поток в период времени t;

IC (Invest Capital) – инвестиционные затраты на проект в первоначальном периоде (тоже являются денежным потоком CF0 = IC).

t – период времени.

Индекс рентабельности (PI)
Из таблицы видно, показатель индекса рентабельности больше 0, а именно 2,6 это говорит о высокой рентабельности проекта.
Период окупаемости (Т)
расчет срока окупаемости показывает, что в 4 периоде (2 квартал 2018) проект полностью окупиться.
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6. Оценка бюджетной эффективности инвестиционного проекта

Из таблицы «Планирование денежных потоков ООО «Оссорский портопункт» за первые 15 мес. после получения кредита до даты выхода на проектную мощность средние показатели, тыс. руб.» мы видим, что общая сумма планируемых к уплате налоговых и иных платежей в консолидируемый бюджет составляет 1311 тыс. руб. (налоги с ФОТ и УСН доходы) в квартал, за год сумма отчислений составит 1311 тыс. руб.*4=5244 тыс. руб. Объем средств, предоставляемых на срок действия договора о предоставлении финансовой поддержки - 20 000 тыс. руб. 

Составим соотношение 20 000 000/5 244 000 = 3,8 

Вывод: финансовые инвестиции окупятся за 3 года и 10 месяцев. 
7. Оценка социального эффекта инвестиционного проекта
Наличие современного, оборудованного портопункта несет в себе большую социальную значимость для развития села в целом. В данный момент портопункт находится в разрушенном состоянии, выгрузка грузов производится на необорудованный берег.  В связи с отдаленностью поселка Оссора и малочисленностью его населения, мелкие предприниматели стараются заработать как можно больше, образовывают местные монополии. Цены на рейдовую выгрузку доходят до 8 т.р. за 1 тонну.  С появлением оборудованного портопункта, цена рейдовой выгрузки станет фиксированной, социально значимые груза будут выгружаться по льготным ставкам, что приведет к уменьшению себестоимости социально значимых грузов (продукты, стройматериалы, уголь каменный).

Образование стабильного, сравнительно крупного предприятия на территории села Оссора позволит создать новые рабочие места для местных жителей на долгосрочной основе с хорошей и стабильной оплатой труда.

Все вышеизложенное в перспективе будет способствовать повышению уровня жизни и доходов населения, уменьшению оттока населения с отдаленных поселков, и как следствие, улучшению демографической обстановки всего полуострова.
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